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Elektromobilnosc i paliwa alternatywne
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

Art. 1. Ustawa okresla:

1. Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury
stuzacej do wykorzystania paliw alternatywnych
w transporcie

2. Obowigzki podmiotow publicznych w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

3. Obowiazki informacyjne w
alternatywnych

4. Warunki
transportu

zakresie  paliw

funkcjonowania stref  czystego

5. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz sposoéb ich realizacji

Ekomobilnosé

Przyjeta ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma przede
wszystkim zacheci¢ Polakow, kierowcdw i firmy do wymiany
floty na nowe bez emisyjne — ekologiczne i ekonomiczne
samochody elektryczne.

Przepisy te majg takze zmierza¢ do popularyzacji
i zwiekszenia zastosowania innych paliw alternatywnych (np.
gazu ziemnego LNG i CNG. Wsrdd najwazniejszych zatozen

znalazto sie zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
poprawa bezpieczenstwa energetycznego - jednym
stowem dazenie do transportu zrébwnowazonego —

ekonomicznego, ekologicznego, przyjaznego dla cztowieka
i Srodowiska.
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Elektromobilnosc i paliwa alternatywne
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

L~Art. 35. 1. Jednostka samorzadu terytorialnego,
z wylaczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby
udziat pojazdéw elektrycznych w uzytkowanej w
obstugujacym ja urzedzie flocie pojazddéw byt réwny
lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazddw.

2.

Jednostka samorzadu terytorialnego,
z wyfaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000:

wykonuje zadanie publiczne, z wytgczeniem
publicznego  transportu  zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym lub

zleca  wykonywanie  zadania  publicznego,
z wytaczeniem publicznego transportu
zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej

30% floty pojazdow  uzytkowanych  przy
wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy
elektryczne lub pojazdy napedzane gazem

ziemnym.”

Ekomobilnosé

Oczywiscie elektryczny transport miejski i ustugi komunalne

to symbol nowoczesnosci i mogtby sie w Polsce

upowszechni¢, jezeli zostatyby ku temu stworzone warunki.

Jednak dzisiaj, brak odpowiedniej infrastruktury obok

wysokich kosztéw, jest aktualnie jednym z kluczowych
ktore samochoddéw

elementow, hamujg popularnosé

elektrycznych.

Technika decyduje



Elektromobilnosc i paliwa alternatywne @ EKOCEL
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

JArt. 39. 1. W celu zapobiezenia negatywnemu
oddziatywaniu na zdrowie ludzi i Srodowisko
w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu,
na obszarze zwartej zabudowy mieszkaniowej
z  koncentracja  budynkédw  uzytecznosci
publicznej mozna ustanowi¢ strefe czystego
transportu, do ktorej ogranicza sie wjazd
pojazddw innych niz:

1. Elektryczne
2. Napedzane wodorem
3. Napedzane gazem ziemnym

+)

Ekomobilnos¢

Nasuwa sie pytanie: czy nowe regulacje, zaréwno lokalne jak
i na poziomie europejskim przyniosa presje na rozwoj
elektromobilnosci? Tak. Sg tu mozliwe dziatania, takie jak np.:
ograniczenia dla samochoddéw spalinowych w centrach miast,
czy tez presja ze strony UE na ograniczenie uzycia oleju
napedowego.

Prawdopodobnie wokét tego obszaru odbedzie sie szereg
dyskusji o wyzwaniach i szansach dla samorzadow oraz catej
gospodarki.
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Elektromobilnosc i paliwa alternatywne
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

~Art. 68:

ust. 2. Jednostka samorzadu terytorialnego,
o ktérej mowa w art. 35 ust. 1 zapewnia aby
udziat pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow, od dnia 1 stycznia
2020 r., wynosit 10%

ust. 3. Jednostka samorzadu terytorialnego,
o ktorej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia
1 stycznia 2020 r., wykonuje zadania lub zleca
wykonanie zadania publicznego podmiotowi,
ktorego udziat pojazdow elektrycznych we
flocie uzytkowanych pojazdow, przy
wykonywaniu tego zadania wynosi 10%

~Art. 86:

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od
dnia ogtoszenia z wyjatkiem:

ust. 3. art. 34 i art. 35, ktére wchodza w zycie
z dniem 1 stycznia 2025 roku

Ekomobilnosé

Juz dzis trzeba mie¢ Swiadomos¢, ze co do zasady elektromobilnosc
to nowoczesno$¢ i nieunikniona przysztosc. Dla  miast
elektromobilnos$¢ oznacza duzo wiekszy komfort zycia: brak hatasu
I ograniczenie emisji zwigzanej ze zuzywaniem i produkcja energii.

Czy w przysztosci na tym skorzystamy? Tak. Wprowadzanie floty
ekologicznej bedzie miato bezposredni wptyw na jakos¢ naszego
zycia, na ochrone srodowiska.  Spowoduje  obnizenie
zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Bedzie to z korzyscig dla
kierowcow, budujacych infrastrukture, dla transportu publicznego
oraz producentow pojazdow.

Dlatego juz dzi$ nalezy zastepowac przestarzate, mato ekologiczne
pojazdy na nowe bez emisyjne, ekologiczne.
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Elektromobilnosc i paliwa alternatywne
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Oszczedna, cicha i ekologiczna
- Smieciarka z modutem E-PTO
Dzieki zastosowaniu dodatkowego

modutu systemu napedu elektrycznego
(E-PTO) wraz z akumulatorem, zabudowa
Smieciarki moze by¢ zasilana niezaleznie
od podwozia

Ekomobilnosé

EKOCEL od kilku lat oferuje wykonanie i dostawe pojazdéw
z zabudowa z napedem elektrycznym wyposazong w modut E-PTO.
Niestety nie wypetniaja one wymagan omawianej ustawy
o elektromobilnosci, podobnie jak pojazdy z napedem
hybrydowym.

Aktualnie zadna firma w Polsce nie oferuje do sprzedazy seryjnie
produkowanych podwozi ciezarowych z napedem elektrycznym
dla zabuddéw $mieciarek. Wynika to po czesci z bardzo wysokiej
ceny takich podwozi, jak réwniez z koniecznosci zbudowania
kosztownej sieci punktoéw serwisowych, zajmujacych sie opieka
serwisowg w trakcie ich eksploatacji.

Samochody ciezarowe ze wzgledu duzy ciezar baterii i niewielki
zasieg (zwykle ok. 100-200 km) moga sie sprawdzi¢ gtownie
w zastosowaniach komunalnych, w rejonach miast z ograniczonym
dostepem dla pojazdow spalinowych i strefami ograniczonego
hatasu. Wiekszo$¢ koncernéw ostroznie zapowiada wprowadzenie
do produkcji seryjnej bez emisyjnych ciezaréwek dopiero
w perspektywie kilku lat.
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1. Mercedes Benz

Jak na razie najbardziej zaawansowanym
europejskim koncernem jest w tej mierze Daimler.
Jeszcze w tym roku pierwsi klienci odbiora
elektryczne Mercedesy Urban eTruck o DMC do 18
ton oraz 25 ton. Na razie jest to seria pilotazowa.
Pojazdy beda uzyczone niemieckim przewoznikom
do testow na okres dwunastu miesiecy. Wiadomo
jednak, ze zasieg tych pojazdéw ma siegac¢ 200 km.

W tym roku debiutuje na rynku Fuso Canter E-Cell.
Prezentowany prototyp bedzie miat baterie
o pojemnosci 48,4 kWh, ktdre zapewniajg mu zasieg
ok. 100 km.

9 www.ekocel.pl Technika decyduje
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Podwozia elektryczne @ EKOCEL

ZOELLER GROUP

2. MAN

Koncern MAN zapowiada produkcyjng wersje
elektrycznego ciagnika siodtowego na 2020 rok,
ale testy modelu eTruck rozpoczng sie
u dziewieciu przewoznikéw jeszcze w tym roku.
MAN eTruck oferuje taka samag tadownosc jak
spalinowy odpowiednik i dysponuje moca 250
kW. Na petnej baterii pojazd ten jest w stanie
przejechac ok. 200 km.

Technika decyduje
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Podwozia elektryczne @ EKOCEL

ZOELLER GROUP

3. Inne

Takze mniejsze firmy zakasaty rekawy i wziety sie do budowy elektrycznych ciezarowek. Oferujg one napedy elektryczne
i baterie zbudowane wg wtasnych pomystéw, ale zamontowane w konstrukcjach znanych marek.

Tak uczynita szwajcarska firma E-Force budujaca ciezaréwki elektryczne o DMC do 18 ton na bazie IVECO Stralis.
Do ich napedu stuzy silnik elektryczny o mocy 300 kW, ktory czerpie energie z zestawu baterii 2x120 kWh o masie
2,6 tony. Ciezaréwka E-Force zuzywa od 60 do 90 kWh energii na 100 km podczas jazdy miejskiej i do 110 kWh/100 km
na autostradzie. Jej zasieg wynosi do 300 km. Zasieg na jednym tadowaniu wynosi ok. 200-300 km, co oznacza, ze pojazd
moze sie porusza¢ w promieniu 100-150 km od swojej bazy. Ciezarbwki mozna tadowac przez 6 godzin, ale mozemy tez
wymieni¢ w nich baterie na natadowane w ciggu pieciu minut.

Podobna droge obrata niemiecka firma Framo oferujaca bezszelestne pojazdy na bazie réznych modeli MAN.

Duze doswiadczenie ma niemiecka firma Orten zajmujaca sie produkcja zabudow, ktéra na bazie modeli MAN TGL
oraz Mercedesa Atego tworzy witasne modele elektryczne. Dotychczas Niemcy zbudowali ok. 100 takich ciezarowek.
Sa one napedzane silnikami o mocy 90 kW i dzieki bateriom o pojemnosci 72,5 kWh, moga przejechac ok.
stu kilometréw. Nastepnie ich tadowanie (400 V) trwa ok. czterech godzin i odbywa sie na punktach dostarczanych przez
producenta wraz z pojazdami. Elektryczna 7,5-tonowa ciezaréwka na bazie MAN kosztuje 80 tys. Euro.
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL
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Przeglad pojazdéw napedem elektrycznym
podwozia i zabudowy nalezy rozpocza¢ od
francuskiej firmy PVI  Oferuja ona
podwozia C-Less z napedem elektrycznym
przygotowanym dla  réznych  typow -
zabuddw Smieciarek.

Firma ZOELLER TECH wykonata cztery
zabudowy Smieciarek typu JOAB na
podwoziach PVI na rynek skandynawski
oraz jeden na rynek  szwajcarski.
Pojazdy te znajduja sie w trakcie testowania
i potwierdzenia zatozonych parametrow
technicznych.

Technika decyduje



Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL
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®

Iy
(£SS.26

electric

No CO? emission /low noise emission
Constant autonomy up to 9 hours or 110 km
Onboard charger/ 6 years production feedback

Regenerative braking / Telediagnostic service
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek

Dane techniczne

@ EKOCEL

ZOELLER GROUP

Length 7815 to8 228 mm | Asynchronous electric motor 400 V AC
Width 2500 mm | Motor power Nominal / max 103 / 118 kW
Height (overall) 3162 mm | Motor torque Nominal / max 380 !/ 550 Nm
Height (frame, unladen) 960 mm
Wheeclbase 3700 tod4 550 mm | Robotized ZF gearbox ZF 951100 TO
Theoretical wheelbase 4235 106 085 mm | Number of gears k]
Distance between rear axles 1350 mm Axle ratio 6.83:1
Front overhang 1665 mm
Rear overhang 650 mm | Battery capacity 170 or 2556 kWh
Approach angle 16° Batteries Technology Lithium ion
Height of the step 404 mm | Voitage 615V
Cab fioor 786 mm | Battery charger 20 or 40 kW
Vehicle GVW 26 800 kg | Vehicie GVW 26 800 kg
Chassis payload 16 800 kg | Chassis payload 15 600 kg
Front axle (chassis weight / max capacity) 6300 /7800 kg | Front axle (chassis weight / max capacity) 7 300 /7 800 kg
Drive axle (chassis weight / max capacity) 2600 /11500 kg | Drive axle (chassis welght / max capacity) 2700 /11 500 kg
Rear axle (chassis weight / max capacity) 1100 /7500 kg | Rear axle (chassis weight / max capacity) 1200 / 7 500 kg

Onboard battery charger 20KW Regenerative braking
Standard Range (170kWh) 6 hours /75 km | Electric air compressor ABS/ ESP | AEBS / LDWS
Large Range (266kWh) 9 hours / 110 km Full air suspension 3 water cooling circuits
Charging time 4to 10 hours | 2 Drive axles Bridgestone tyres 205/R80.22 §
Max speed (electronic limitation) 70 km/h Specific Vansco cluster Allizon keyboard
Max slope 16% | Electric cabin heating group Telediagnostic system

Onboard plug 10m charging cable
Large battery pack 255 kWh €-PTO 20 or 40 KW Maintenance diagnostic tool City buzzer
Battery heating system Winter battery cover  Long wheel base +850mm Chronotachygraph
Large battery charger 40kW Thermal cabin heating group  Large tyres 315/R80-22,6 Michelin tyres

Technika decyduje



Pojazdy elektryczne z zabudowami Smieciarek @ EKOCEL
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Kolejng propozycja moze by¢ oferta
szwajcarskiej firmy Futuricum. Firma
ta zbudowata pojazdy smieciarki dla
kilku szwajcarskich miast w tym dla:
Murten Neuchatle, Lozanna i Thun.
Firma ta  rowniez  korzystata

z zabuddw smieciarek typu ZOELLER.
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL

— prezentacja filmowa ZOELLER GROUP
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Pojazdy elektryczne z zabudowami Smieciarek @ EKOCEL

ZOELLER GROUP

PAYLOAD 26 T ELKW _

.- Vehicle with all liquids, ready to drive 7°900

~ Diesel Engine 1°000
'Vehicle weight after conversion 87900
Press container 6028
i 700

650

- Aluminium Fairing 180

— | Total Press Container 7600
=Total Payload 9°500

18 www.ekocel.pl Technika decyduje



Pojazdy elektryczne z zabudowami $mieciarek @ EKOCEL

Zuzycie energii - 10kWh = 1 liter diesel 7OELLER GROUP
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Pojazdy elektryczne z zabudowami $mieciarek @ EKOCEL

Catkowity koszt zakupu

ZOELLER GROUP
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL

— prezentacja filmowa ZOELLER GROUP
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL

Catkowity koszt zakupu ZOELLER GROUP

Orientacyjne ceny podwozi sa nastepujace:
¢ Futuricum (z bateriami) - 560.000,- EUR + VAT
e C-LESS (z bateriami) - 450.000,- EUR + VAT

Dla przyktadu zakres dostawy dla podwozia C-LESS obejmuje oprécz samego nosnika z kabing i napedem takze:

+ systemy EBS / AEBS / LDWS

+ fadowarka 20 kW

+ system ogrzewania akumulatoréw na zime

+ system ogrzewania kabiny w wersji elektrycznej (zuzycie od 2 do 4 kW / godz.) lub silnik wysokoprezny (zuzycie
okoto 11/ godz.)

* system teletransmisji

2 lata gwarangji

Samo podwozie bez baterii kosztuje ok. 230 tys. EUR, mozna je takze wynajgé¢ za ok. 5 tys. EUR / miesigc pod
warunkiem zawarcia umowy z petnym serwisem na okres min. 6 lat.

Dla tego podwozia dedykowane sg dwa typy akumulatoréw. Cena duzego akumulatora 255 kWh wynosi 220 tys. EUR.
Standardowy akumulator 170 kWh to cena 150 tys. EUR. Akumulator mozna wypozyczy¢ w ramach umowy "full

service" na 6 lat za 3,2 tys. EUR / miesigc za pakiet 170 kWh lub 4,4 tys. EUR za miesiac za pakiet 255 kWh.

Termin realizacji dostawy od 9 do 12 miesiecy. Prosze pamietac, ze powyzsze ceny nie obejmuja cen zabudow oraz ich

terminow realizacji.
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Pojazdy elektryczne z zabudowami smieciarek @ EKOCEL

Catkowity koszt zakupu ZOELLER GROUP

Orientacyjna cena zabudowy smieciarki EKOCEL typu Medium XL z wrzutnikiem SK350 wynosi ok. 62.000,- EUR.
Mozliwy jest wynajem pojazdu kompletnego wraz z zabudowa. tadownos$¢ pojazdu kompletnego wynosi okoto 9 ton
przy duzym akumulatorze.

Prosze wzig¢ pod uwage, ze catkowity koszt posiadania i uzytkowania pojazdu elektrycznego (C-LESS) jest o ok. 15%
wyzszy niz pojazdéw zasilanych gazem lub silnikiem wysokopreznym. Warto pamietac takze o braku sieci serwisowe;j
podwozi z napedem elektrycznym i zwigzanych z tym kosztami obstugi przez serwis z zagranicy. Trwatos$¢ baterii
szacowana jest od 6 — 10 lat, w zaleznosci od sposobu uzytkowania.

Giéwne zalety podwozi z napedem elektrycznym to:

* bardzo niska emisja hatasu (dozwolona nocna zbiodrka) i brak emisji CO2 i NOX

* podwozie C-LESS ma 7-letnie opinie od klientdw, nie jest juz prototypem

+ 7 lat sprawdzonej zywotnosci baterii i oczekiwanych 10 lat

* stata autonomia dzieki systemowi ogrzewania akumulatorow

* mozliwe czesciowe tadowanie w ciggu dnia

+ system tele-diagnostyczny do utrzymania sprawnosci

* niska kabina wjazdowa do zastosowania w centrum miasta

+ fadowarka poktadowa (brak konkretnego systemu tadowania elektrycznego dla uzytkownika)

* oferty wynajmu, w tym 6-letnie umowy "petne ustugi,

* europejskie referencje C-LESS z VEOLIA Environment, SUEZ, SEPUR, PIZZORNO, miastem Frederiksberg w Danii,
Norsk Gjenvinningé w Norwegii, Proprete Brussels w Belgii, Transvoirie w Szwajcarii.
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Czy pojazdy elektryczne sg pojazdami zeroemisyjnymi (/_/L EKOCEL

Podsumowanie ZOELLER GROUP

Na zakonczenie niniejszej prezentacji chciatbym zwrocic

uwage na dodatkowe nastepujace aspekty, ktére warto \/
wzig¢ pod uwage przed podjeciem decyzji o zakupie "
A

podwozia z napedem elektrycznym. Zakup takiego

podwozia i jego eksploatacja w Polsce, wcale nie /k _

musi oznacza¢ mniejszego obciazenia dla fT—

srodowiska niz w  przypadku  eksploatacji - L
. LT R S e ST s R

standardowych podwozi:

* postrzeganie emisyjnosci auta na zasadzie ,zasobnik
energii — kota"” jest nonsensem,

+ dopiero ujecie ,zrodto energii — kota” przynosi realne
odzwierciedlenie obcigzenia Srodowiska,

* Polska odbiega daleko od innych krajéw w dziedzinie
czystosci energii z sieci.

Portal www.electricitymap.org  podaje, ze obecnie
(maj 2018) ekwiwalent dwutlenku wegla na
kilowatogodzine energii elektrycznej produkowanej
w polskiej sieci energetycznej to 752 g CO2/kWh.

www.ekocel.pl Technika decyduje
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Czy pojazdy elektryczne sg pojazdami zeroemisyjnymi? @{/_/_ EKOCEL

Podsumowanie ZOELLER GROUP

Dane ze strony portal www.electricitymap.org, dane na dzien 7.05.2018

rﬂ Electricity Map
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Pojazdy elektryczne z zabudowami Smieciarek @ EKOCEL

Podsumowanie ZOELLER GROUP

Potencjalnie popularne auta elektryczne pobiorg z sieci okoto 20 kWh energii elektrycznej na kazde 100 km jazdy. 752 g
CO2/kWh razy 20 kWh to 15 040 g dwutlenku wegla. Podzielone przez sto daje okoto 150 gramow CO2 na kilometr
jazdy.

Przygladajac sie nowym pojazdom, ktére najchetniej kupuja Polacy wg danych Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego
Samar za marzec 2018 roku:

+ Skoda Octavia 1.0 TSI 115 KM = 112 g CO2/km

* Opel Astra 1.4 100 KM (prosty silnik benzynowy bez turbo) = 128 g CO2/km

* VW Golf 1.4 125 KM = 120 g CO2/km

* Toyota Yaris 1.5 111 KM (silnik benzynowy bez turbo) = 103 g CO2/km

 Toyota Yaris Hybrid 100 KM (silnik benzynowy bez turbo plus elektryczny, bez mozliwosci tadowania z gniazdka)
=75 g CO2/km

* Renault Clio 1.2 73 KM (prosty silnik benzynowy bez turbo) = 127 g CO2/km

* Ford Focus 1.6 105 KM (prosty silnik benzynowy bez turbo) = 136 g CO2/km

* Ford Focus 1.0 125 KM = 108 g CO2/km

Nawet jezeli wezmiemy pod uwage, ze to dane katalogowe, a przyjmujac ze realne spalanie jest zazwyczaj wyzsze
o 10-40 proc. zaleznie od modelu i silnika, to wiele aut z tej listy nie musi przekroczyc globalnej emisji dwutlenku
wegla dla aut elektrycznych, ktora wypada bra¢ pod uwage przy korzystaniu przez nie z polskiej sieci
energetycznej, korzystajacej z wegla.
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Pojazdy elektryczne z zabudowami Smieciarek @ EKOCEL

Podsumowanie ZOELLER GROUP

Jaka z tego ptynie konkluzja?

Postrzeganie emisyjnosci auta na zasadzie ,zasobnik energii — kofa” jest nonsensem. Dopiero ujecie ,zrédto energii —
kota” przynosi miarodajne rezultaty, ktére maja realne odzwierciedlenie w obcigzeniu srodowiska i naszych ptuc.

W ogo6lnym bilansie nalezy uwzglednic:

* ile dwutlenku wegla zostato wyemitowane do otoczenia przez elektrownie dla wyprodukowania potrzebnej energii
elektrycznej do napedu pojazdow

* ile to dwutlenku wegla emitowane jest podczas produkcji jednego pakietu baterii do auta elektrycznego

* jakie sag koszty utylizacji zuzytych baterii

* jak spadnie zasieg takiego samochodu w zimie, badz w zr6znicowanym pod wzgledem wysokosci terenie

bytoby takze dobrze uwzgledni¢ wartos¢ emisji tego, co jest naprawde trujgce — np. tlenkdw azotu i weglowodorow

Czyli co, nie kupowac?

Moim zdaniem jeszcze nie teraz. Podwozie elektryczne to dobra rzecz - jest ciche, szybkie i ma te istotng przewage nad
spalinowym, ze emisja spalin przez kominy elektrowni nie rosnie wraz z pogorszeniem sie stanu technicznego takiego
samochodu, czego nie mozna powiedzie¢ o np. dieslu. Poza tym samochody elektryczne nie koncentruja zanieczyszczen
w miejscach o znacznej gestosci zaludnienia tuz pod nosami mieszkancéw.

Ale zeby méwi¢ o sensownym postepie w dziedzinie ekologii przy przejsciu z napedu spalinowego na elektryczny,
musielibysmy w Polsce osiggna¢ poziom ,czystosci” energii znany np. Rumunii — wedle przytoczonego wczesniej zrodta
wynosi on 239 g CO2/kWh energii z sieci elektrycznej. Wtedy nie bytoby dyskusji o sensownosci elektryfikagcji
motoryzacji, jedyng przeszkoda pozostatyby zaporowe ceny samochodow elektrycznych i dopilnowanie aspektow
ekologicznych, spotecznych i humanitarnych przy masowej produkgji akumulatoréw.

Moze wiec warto poczeka¢, gdyz wkrétce pojawia sie zdecydowanie lepsze rozwigzania napedow, takie jak wodorowe?
Oferowane na rynku rozwigzania pojazdow z podwoziami elektrycznymi, aktualnie sg tak naprawde na etapie préb
testowych przed wdrozeniem ich do produkgji seryjne;j.
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ZOELLER przedstawia

innowacyjne technologie
przysztosci”

= zgpraszamy’
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IF2.T710/5
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Serdecznie zapraszamy do odwiedzenia stoisk 710/5 i 713/1 firmy
ZOELLER-KIPPER GmbH, podczas Targow IFAT odbywajacych sie
w dniach 14-18.05.2018 r. w Monachium.
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